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ORTSGRUPPE KEMPTEN

der

GEWERKSCHAFT DEUTSCHER LOKOMOTIVFUHRER
UND ANWARTER

Seit der Wiederbegriindung
nach dem 2. Weltkrieg




Es lohntsich,
in der

zu sein!

Die GDL gewahrt ihren Mitgliedern anerkannt vorbildliche Leistungen,
zum Beispiel:

B Rechtsschutz

1. in Fallen von Transportgefahrdung im Eisenbahndienst

2. bei notwendigen Verfahren zur Wahrung der beamten-, sozial-
oder arbeitsrechtlichen Belange .

3. in sonstigen Féllen, die im Zusammenhang mit dem Dienst-
oder Arbeitsverhéltnis stehen

Berufshaftpflichtschutz in allen Fallen, die aus dem aktiven Eisen-
bahndienst entstanden sind

Freizeit-Unfallversicherung

Belhilfe bel Notlage, ggf. auch den Witwen und Waisen von Mit-
gliedern

Belhilfe im Sterbefall des Mitgliedes in Hohe von 600 DM, bei Un-
falltod 1200 DM

Belhlife bel Tod der Ehefrau in Hohe von 200 DM unter Anrechnung
auf die spatere Sterbegeldbeihilfe fiir das Mitglied

Preiswerte Gruppen-Sterbegeld-Versicherung

Vorzugspreise bei der von der GDL herausgegebenen Fachliteratur
zur Ausbildung und Weiterbildung

Trotzdem zahlen GDL-Mitglieder vergleichsweise niedrige Mitgliedsbei-
trage.

Deshalb: GDL-Mitglied sein!




Vorwort

Die Gewerkschaft deutscher Lokomotivfiihrer und Anwdrter kann

in diesem Jahr auf eine 112 jdhrige Geschichte zuriickblicken.
Bereits in den 8o er Jahren des vorigen Jahrhunderts wurde die
Ortsgruppe Kempten erwdhnt, die in der Folgezeit fiir das Lok-
personal arbeitete bis sie in der Zeit des Nationalsozialismus
das Schicksal der Gleichschaltung in der "Arbeitsfront" mit allen
Gewerkschaften teilen muBte. Erst im Jahre 1949 konnte unsere

Ortsgruppe wiedergegriindet werden.

Nach nunmehr 30 Jahren haben wir mit der vorliegenden Festschrift
versucht, die Bemiihungen aufzuzeigen, die notwendig waren, um

unsere Arbeitsverhdltnisse als Lokfihrer bzw. -heizer den jeweils
gegebenen technischen und wirtschaftlichen Situationen anzupassen
und besondere Hirten, die unser Beruf nun einmal mit sich bringt,

nach Moglichkeit zu mildern.

Die Tdtigkeitsbilanz der vergangenen 30 Jahre zeigt recht deutlich
die enge Verkniipfung zwischen den beruflichen Problemen und der

sich daraus ergebenden gewerkschaftlichen Arbeit.

UnermeRlich groB waren die Aufgaben, vieles ist gelungen und manches

ist noch nicht abgeschlossen.

Unsere Mitglieder miissen verstehen, daR sie einen wichtigen Teil der
GDL darstellen. Ohne ihre sachliche Zusammenarbeit mit dem Orts-

gruppenvorstand fehlt die Basis fiir zukiinftige Erfolge.
Wir konnen stolz sein auf die von uns als Lokfiihrern erbrachten beruf-
lichen Leistungen. LaBRt uns aber auch wachsam sein vor unbilliger Aus-

schiépfung unserer Arbeitskraft und Arbeitsbereitschaft.

Die Gemeinschaft der GDL bietet dafiir die beste Voraussetzung.

Der Gesamtvorstand der GDL

Ortsgruppe Kempten




Der Ortsgruppe Kempten zum Geburtstag

Eingebettet in die iiber 1lojahrige Geschichte der Gewerkschaft
Deutscher Lokomotivfiihrer gedenkt die Ortsgruppe Kempten des
30. Jahrestages der im September 1949 erfolgten Wiedergriindung
nach dem 2.'we1tkrieg.

Diese letzten 30 Jahre waren‘mit vielen Anstrengungen aller
Amtsinhaber verbunden fiir die weitere Verbesserung der beruf-
lichen, sozialen, wirtschaftlichen und rechtlichen Interessen

der Mitglieder. Das erfolgreiche Wirken dieser Jahrzehnte ist nur
erkldarbar in dem Zusammenschluf3 des deutschen Lokomotivpersonals
in der Berufsorganisation der GDL.

In diesem Sinne verbinde ich meine Gliickwiinsche zu diesem Ehrentag
der Ortsgruppe mit einem herzlichen Dank an alle Amtsinhaber

und Ko]]egeg der Ortsgruppe Kempten fiir deren vorbildlichen Ein-
satz und._die bewiesene Solidaritdat nach unserem alten Wahlspruch

"Einer fir alle - aTle fiir einen"

Ihr
Alois Zehnder
Bundesvorsitzender



BAYERISCHER LANDTAG 89 AUGSBURG,

OTTOBEURER STR. 54
TELEFON (0821) 61315

ABGEORDNETER
HERMANN KNIPFER

Zum Jubildum aus AnlaB der 3o. Wiederkehr der Griindung der

Ortsgruppe Kempten nach dem 2. Weltkrieg m6chte ich herzlich
gratulieren.

Dank und Anerkennung gilt es dabei auszusprechen den mutigen
Mé&nnern der ersten Stunde, welche durch ihr Werk Weitsicht,
soziales Engagement und Gemeinschaftssinn bewiesen haben.

M&nnern, wie Fritz Schuster, dem 1. Bezirksvorsitzenden und

Franz Miller,dem 1. Vorsitzenden der wiedergegriindeten Orts-
gruppe Kempten gilt unser Respekt und Hochachtung. Genauso

zu Dank sind wir aber auch denen gegeniiber verpflichtet, welche
die groBe und schwierige Aufgabe der Fiihrung der Ortsgruppe und
der gewerkschaftlichen Arbeit iibernommen haben. Stellvertretend
flir alle Amtsinhaber seien hier die Vorsitzenden Michael Simet,
Josef Hofmann, Werner R8dder und der heute amtierende Vorsitzende,
Wilhelm Heuberger, genannt. Ihre Mitarbeit hat dazu beigetragen,
daB die sozialen, wirtschaftlichen und rechtlichen Interessen
unserer Mitglieder vertreten werden konnten. Das erfolgreiche
Wirken der GDL fiir ihre Mitglieder, fiir die Deutsche Bundesbahn
und letztendlich fiir unsere Mitbiirger und unser deutsches Vaterland
war m8glich durch die ehrenamtliche Mitarbeit vieler Amtsinhaber.

Herzlichen Dank allen die zum Erfolg beigetragen haben. Nehmen wir
es uns zum Vorbild und arbeiten in Gemeinsamkeit, Treue und Ver-
bundenheit weiter.

In diesem Sinne alles Gute fiir die Zukunft!

Ihr

Hermann Knipfer,MdL
Bezirksvorsitzender




Gruflwort

Wie in dieser Festschrift nachzulesen ist, kann sowohl die
Eisenbahn selbst, wie auch die GDL in Kempten auf eine tra-

ditionsreiche Geschichte zuriickblicken.

Auch die GDL, die heute ein Bestandteil unserer freiheitlichen
Gesellschaftsordnung ist, blieb in der Vergangenheit von einem
Verbot als Folge politischer Entwicklungen nicht verschont. In
diesen Tagen begeht nun die Ortsgruppe Kempten der GDL den 3o.

Jahrestag ihrer Wiederbegriindung nach dem 2. Weltkrieg.

Zu diesem Jubildum mochte ich der hiesigen Ortsgruppe meine

herzlichen Gliickwiinsche ibermitteln.

Mein GruB gilt besonders denjenigen, die diese Organisation
mit Leben erfiillen, und das sind unsere Lokfihrer, denen ich an
dieser Stelle meinen Dank ausspreche fiir die gedeihliche Zusam-

menarbeit und ihren Einsatz.

Ihnen und ihren Familien entbiete ich die besten Wiinsche fiir

Gesundheit und Wohlergehen.

Der Vorstand
des Bundesbahnmaschinenamtes Kempten

Schwar z



An unserem Jubildumstag gedenken wir

der vielen in den letzten 30 Jahren

verstorbenen Kollegen, die mit uns

gestritten haben fir die Verbesserung
unseres Arbeitslebens, oder die sich uns

mit ihren Sorgen und Wiinschen anver-

traut haben.

Wir wollen in ihrem Sinne weiterarbeiten.




Was andere gern wiren,ist die DEVK:
eine Betriebliche Sozialeinrichtung.

Es gibtviele Argu-
mente fiir die DEVK: die glin-
stigen Tarife, die 10 000 Ver-
trauensmanner, das Service-
etz direktam Mann. Alle
prechen fir sich, alle be-
wahren sich in Beruf und
. Freizeitdes Eisenbahners.

Ein einzigartiger Vorteil
i aberwird manchmal ibersehen:
ieD ist iche Sozialein-

richtung der Deutschen Bundesbahn.

I
0
i
i
i
i
]
!
I Welche Bedeutung das hat,
.
i
I
i
i
i
i

die diesen Vorzug nicht gemeﬁer Nicht

umsonstistdieser Statu die DEVK

bundesbahn-gesetzlich geschiitzt Keine
andere Versichequng ke kann ihn fir sich in

Anspruch nehmen, Obwohl es viele viel-
leicht gerne mochten.

D

Der beneidens
DEVK kommtvor allem Eisenbahnern
zugute. Denn die gesetziiche Festlegung
1st fiir die DEVK zugleich eine hohe Ver-

pilichtupg: heute wie seit vielen, vielen l

rt

Vorzug der ©

(

Jahren Sicherheit fur Eisenbahper zu

bieten.Es gibt keine andere Versicherung,
die schon so lange Partner der Eisen-
bahnerist.

wissen am besten die librigen Versiche-
rungen in Deutschland einzuschatzen,

o DEVK+=
VERSICHERUNGS

Deutsche Eisenbahn Versicherung - Koin

Betniebiiche Sozialeinnichtung der

Kennen Sle schon SPP- q '
das SpezlaI-PrlvatschutZ*Programm

fiir den 6ffentlichen Dienst?

Iduna Versicherungswerk
Anerkannte Einrichtung deutscher
Eisenbahnbediensteter
Zwelgniederlassung deriduna
Vereinigte Lebensversicherung aG
fur Handwerk, Handellund Gewsrbe

Preisginstig und bedarfsgerecht
ist das Sicherheitsangebot der
Iduna-Gruppe fiirdie Angehéngen s
des offentlichen Dienstes. Es

- bietet Ihnen und threr Familie

umfassenden Versicherungs-
schutz. Neu: Zu'besonders
glinstigen Beitragen undivor-
teilhaften Bedingungen

@ Unfallversicherung mit
progressiver Invaliditatsstatfel
@ Haftpflichtversicherung mit
EinschiuB der Diensthaftpflicht
@ Hausrat- und Zusatz-
Glasversicherung

@ Kraftfahrtversicherung

Unsere Mi}arbeiter informieren
Sie gern. Uber unsere bewéhrten

" Lebensversicherungstarife, tiber

Bausparmoglichkeiten und iiber
das spezielle Sicherheitsangebot
der VODAG Versicherung fiir den
Offentlichen Dienst AG im
Adler-lduna-Verbund.

Fragen Sie deshalb den Iduna-
Vertrauensmann Ihrer Dienststelle
oder einen der vielen lduna-
Sicherheitbringer fiir den offent-
lichen Dienst.

IDUNA

immer der richtige Rahmen




Wie kam es zur Grindung der

In den ersten 50 Jahren der Eisenbahngeschichte war es um

das, was man heute Arbeitsmarkt und Betriebsklima nennt,

recht schlecht bestellt. Jeder der einen Arbeitsplatz inne
hatte, konnte sich glicklich preisen, obwohl von ihm bei
geringster Bezahlung und - so beim Lokomotivpersonal -
hdartester Arbeitsbedingung sehr viel abverlangt wurde. Das
zundchst hohe Einkommen des ersten Lokomotivfiihrers

William Wilson, sowie auch das hohe Ansehen seines exponierten
Berufes wurden mit der umfangreicher werdenden Verwaltung sehr
bald empfindlich geschmdlert. Die Verwaltung wurde Behorde,
und deren Befehlsgewalt war unantastbar. Es gab bald nur noch
Vorgesetzte und Untergebene. Diese Zustinde mit den sich daraus
ergebenden unzumutbaren Arbeitsbedingungen erzwangen geradezu

die Bildung von Berufsverbidnden.

Der Wortlaut der nachfolgenden Bittschrift eines Dampfboot-
heizers - wir wiirden heute von einem Versetzungsgesuch sprechen -

legt dariiber ein beredtes Zeugnis ab.

Anno 1867, zur Zeit des vorgenannten Gesuches, schlossen sich
Lokomotivfiihrer und Heizer in einem Berufsverband zusammen,
um gemeinsam die Probleme ihres schweren und strapazidsen
Berufes zu meistern, und um ihre Forderungen nach menschen-
wiirdigen Arbeitsverhdltnissen bei der Verwaltung durchzu-

setzen.

Dieses Jahr war das Geburtsjahr unserer GDL.




Lindau, den 30. Januar 1867

Konigliches Betriebsamt der bayerischen

Bodensee - Dampfschiffahrt!

Untertdnigste Bitte des Dampfbootheizers
Nikolaus Feuerstein in Lindau um ander-

weite Verwendung betrf.

Der untertdnigst Unterzeichnete leidet schon lange Zeit an
weitausgebreiteten, varikdsen Geschwiiren des rechten FuBRes,
welche jederzeit im Sommer bei der intensiven Hitze des
engen Maschinenraumes, in welchem er seine Dienstpflichten
zu verrichten gezwungen ist, verschlimmern, hinzu kommt
noch, daB er wegen seiner GroBe seine Dienste immer in ge-
biickter Stellung und deshalb mit vieler Anstrengung ver-

richten muf.

Nachdem nun auf der Eisenbahn dahier Stellen als Lokomotiv-
heizer erledigt sind, so stellt der untertdnigst Unterzeich-

nete die gehorsamste Bitte:

"Ein konigliches Betriebsamt mdge geneigtest dahinwirken, dafR

ihm eine Lokomotivheizerstelle huldvollst erteilt werden wolle.

Huldvollster Genehmigung verharrt
eines koniglichen Betriebsamtes

untertdnig gehorsamster

NIKOLAUS FEUERSTEIN, Heizer II. Klasse
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Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfilhrer und Anwidrter

Nach der Aufldsung der GDL durch die nationalsozialistische
Reichsregierung im Jahre 1937 wurde am 18. September 1949
die GDL-Ortsgruppe Kempten neu gegriindet.

An dieser Griindungsversammlung waren auch der GdED-Sekretdr
E. Mayer, sowie auch der Leiter der GdED-Fachgruppe Nr. 8
Olokf Max Stdckl und der OPR-Vorsitzende des Bw Kempten/Allgidu

Emil Thanner (KPD) und auBerdem 73 Lokfiihrer und Heizer an-

wesend.

Der GDL-Bezirksleiter Olokf Fritz Schuster
von Augsburg, Lokf Franz Miiller von
Kempten sowie auch andere Diskussions-
teilnehmer konnten sich in eingehenden
Referaten und sachlichen Debatten schlieR-
lich gegen die Argumentation der GdED-
Vertreter behaupten und die anwesenden
Lokpersonale iiberzeugen. Damit war die

Ortsgruppe Kempten der Gewerkschaft

Deutscher Lokomotivfihrer und Anwdrter
nach 12-jdhriger Zwangspause wieder ge-

griindet. Zum Vorsitzenden wurde Franz Miiller gewdhlt.

Das Arbeitsprogramm fiir die ndchste Zukunft war zum Teil ange-
fiillt mit HilfsmaRnahmen, die aus der akuten Not der Nachkriegs-
jahre entstanden:

Uberwachung von Kantinenfitlhrung und -angebot, Gewdhrung von Dar-
lehen in besonderen privaten Notlagen, Beschaffung von Kartoffeln
und anderen Lebensmitteln zu billigen Preisen, Hilfe bei Entna-
zifierung u.a.m.

Den groBten Teil der Aktivitdten nahm naturgemdB das fachliche



Arbeitsgebiet des Lokpersonals in Anspruch: Verhandlungen des
Ortsgruppen-Vorsitzenden mit dem Dienststellenvorsteher iiber
EntlassungsschutzmaBnahmen u.a.m. Benachrichtigung der Mit-
glieder in den Versammlungen und auch Weiterleitung von Reso-
lutationen an den Hauptvorstand in Rheine, dessen Vorsitzender
Kollege Markus in diesen ersten, schweren Jahren des gewerk-
schaftlichen und beruflichen Wiederaufbaues bei Versammlungen

in Kempten weilte.

Im OPR war die GDL mit einem Sitz und Stimme vertreten.

"~ Am 29. April 1951 wurde der bisherige

2. Vorsitzende Kollege Michael Simet

zum 1. Vorsitzenden gewdhlt. Er behielt
dieses Amt bis zu seiner Pensionierung
am 7. Mdrz 1954, Bei der im Jahre 1952
stattgefundenen OPR-Wahl konnte die GDL

keinen Kandidaten durchbringen. Als Ur-

sache galt die duBerst schlechteWahl-

disziplin der Mitglieder. Die gewerk-
schaftliche Arbeit umfaBte in diesen
Jahren Themen wie:

DDV-Verbesserung, Ruhetagsplan fiir Rollierer, Feiertagsruhen,
Nachtdienste, Dienstpldne, Personalminderung wegen Leistungs-
schwund, V- und A-Zeiten im Hinblick auf die in jedem Winter

hohe Schneelage in unserem gesamten Bereich.

In der Jahreshauptversammlung am 7. Mdrz 1954
wurde fir den aus dem Amt scheidenden Kollegen
Simet der bisherige 2. Vorsitzende

Olokf Josef Hofmann zum 1. Vorsitzenden

gewdhlt. In dieser Zeit bliihte das gesellige
Leben innerhalb der Ortsgruppe. Weihnachts-
feiern fiir die Kinder am Nachmittag und am
Abend fiir die Mitglieder mit Ehefrauen fiillten

den groBen Saal des Vereinshauses ebenso,

wie die groBartigen Faschingsveranstaltungen.

Die gewerkschaftliche Arbeit stand dem nicht




nach. Die Ortsgruppe wuchs auf 213 Mitglieder an. Davon waren

35 Olokf
77 Lokf
26 Reslokf
20 Otwf
5 Arbeiter

50 Pensionisten

Das sind 158 aktive Mitglieder gegen 270 Triebfahrzeugfilhrer in Kemp-
ten. Im OPR ist die GDL/GDBA mit 2/1 Mitgliedern vertreten und "das
gute Einvernehmen des OPR mit dem Dienststellenvorsteher stieg in
erfreulichem MaBe". (5. Oktober 1954)

Die Sorgen der Triebfahrzeugfiilhrer waren in diesen Jahren u.a. Hetzerei
und Arger durch unertrdgliche Ausschopfung der DDV in den Dienstpldnen
und ein hoher Krankenstand als Folge davon. Sonnenbrillen auf Vt und
Schienenbus sowie ''diktatorische Arroganz alter Prdgung bei Gruppen-
und Lokleitung". (23. April 1955) Dies alles und anderes mehr, sowie
auch iie OPR-Wahl vom Mirz 1960, bei der 35 Stimmen mehr fiir die GDL
abgegeben wurden, als die Ortsgruppe Mitglieder hatte, bestimmte das
Freizeit fiillende Arbeitsprogramm des 1. Vorsitzenden. Der Erfolg war
der Lohn dieser Mihen.

Das Bw Kempten wurde als Versuchs-Bw zur Erprobung der Schienenbusse
Vt 95 (spiter Vt 98) bestimmt. Die dadurch entstandenen Belastungen
personeller und technisch-betrieblicher Art muBten von Gewerkschaft
und OPR mitgetragen werden.

Im Jahre 1954 war es offensichtlich, daB die physische und psychische
Belastbarkeit der Kollegen iiber 55 Jahre stark nachlieB. Das Dezernat
21 (Dr. Otter) bestdtigte dies mit Bezug auf die schweren Strapazen
der Kriegs- und Nachkriegszeit. Das BW Kempten trug dem Rechnung
mittels eines "Altherrenplanes'" (Plan 21). Die Bemiihungen der Orts-
gruppe um die Tragerlaubnis von Sonnenbrillen im Vt-Dienst hatten den
Erfolg, daB die ersten dienstlichen Sonnenbrillen in Kempten erprobt,
und spidter allgemein eingefiihrt wurden. Die Milderung der harten Be-
stimmungen der DDV blieben immer noch permanenter Gegenstand der Ver-
handlungen mit der Dienststelle bei der Plangestaltung, wie auch in

unseren Schreiben an den GDL-Hauptvorstand in Frankfurt. Ein anderes



zdhes Thema war immer noch der unzumutbare Zustand der Wasch- und
Umkleiderdume im Bw Kempten. An Veranstaltungen gab es Hiitten-
abende, Bergmessen, Firmenbesichtigungen, Jubilarehrungen und
Weihnachtsfeiern.

Am 18. September 1959, also am Tage ihres lo-jihrigen Bestehens,
zdhlte die Ortsgruppe 219 Mitglieder. Bei den folgenden OPR-
Wahlen 1960/1962 hatte die GDL jeweils 3 von 5 Beamtensitzen

errungen,

brachte die Wahl des bisherigen Beamten-

sprechers im OPR Kollege Werner Rodder

zum 1. Vorsitzenden.

Die Verdieselung hatte mit der Diesel-
lok V loo weitere Fortschritte gemacht,
1962 kam die Diesellok V 200 noch dazu.

Daraus ergaben sich Umstellungen in den

Pldnen, in der Ausbildung sowie in der
ortlichen Anlagen, wodurch OPR und Orts-
gruppe stark in Anspruch genommen wurde.
Es galt beim Personal Unruhen wegen Ausbildungsreihenfolge und
Belohnungen zu mildern. Die Umschulung von Dampf- auf Diesel-
lok war eine groBe Belastung fiir das Lokpersonal, dariiber hin-
aus muBte es noch eine enorm hohe Betriebsleistﬁng bewdltigen,
die sich in der groBen Zahl von 8ooo Uberstunden darstellte.
Bei alle dem gab es aber auch schone Erlebnisse. Die Maybach-
Werke und andere Firmen wurden besichtigt, Jubilare wurden ge-
ehrt und der letzte Vt 32 in feierlichem Geleit vom Bahnhof zum
Abstellgleis ins Bw gebracht. Ein Kollege gewann zum zwelten
Mal die GDL-Skimeisterschaften am Breitenberg.
Im Jahre 1962 wurde erreicht, daB der Beamtensprecher im OPR
1 bzw. 2 Tage pro Woche freigestellt wird.
V und A-Zeiten sowie DDV-Verbesserungen wvaren immer noch die
groBe Diskussions- und Arbeitsthemen. Der schon seit langem
vorbereitete Ruhetagsplan fiir Rollierer wurde von der Dienst-

stelle anerkannt und eingefiihrt. Ein Antrag auf Schaffung eines

Die Jahreshauptversammlung am 17. Mdrz 1962




Hauptsekretdrpostens war erfolgreich, ein zweiter lag bei der
HVB vor. Wegen besserer Uberschaubarkeit und gerechterer Ver-
teilung wurden Belohnungen und Dienstpostenzulagen erstmals
schriftlich erfaBt und es gab viele erfolgreiche Verhandlungen
iiber Schadenersatzanspriiche.

Das folgende Jahr bestdtigte die Bedeutung unserer Dienststelle
als Versuchs-Bw durch die Zuteilung der Prototypen Diesellok 232
und Diesellok 219.

Der Personalkdrper bestand im Jahr 1964 (Mdrz) aus:

18 Hlokf
29 Olokf
72 Lokf

29 Reslokf
47 Otwf

13 Twf.

Im Oktober 1964 feierte die Crtsgruppe das loo-jdhrige Bestehen
der GDL im Rahmen einer groRen Feier, wobei eine Kurzfassung der
Geschichte der GDL sowie die vom Ortsgruppen-Vorsitzenden er-
stellte "Chronik des Bw Kempten'" in einfacher Form an jedes
Mitglied verteilt wurden.

Leidiges Dauerthema blieb die Senkung des hohen Gerduschpegels
in den Fihrerstdnden, besonders der Diesellok 220 und 221. Bis
schlieflich das Zentralamt eine bessere Schallisolierung und

den Einbau von Auspuffschallddmpfern veranlafte.

Bei der Jahreshauptversammlung im Jahre
1969 zdhlte die Ortsgruppe bereits
6 Lokbi
23 Hlokf
60 Olokf
38 Lokf
35 Reslokf und Twf.
Kollege Rodder stellte sein Amt als Vor-

sitzender der Ortsgruppe aus privaten
und gesundheitlichen Griinden zur Verfiigung.

Der Kollege Wilhelm Heuberger iibernahm nach

der Wahl diese Aufgabe, nachdem er schon seit Jahren als 2. Vor-

sitzender tdtig war.



In der Folgezeit wurden die Ausbildungen der Lokfihrer-Anwirter
durch Schriften und Paukerkurse erfolgreich unterstiitzt. Rechts-
schutzangelegenheiten, Jugendarbeit sowie die Personalratswahlen
kennzeichneten die Arbeit des Jahres, welche durch Familien-
wanderungen und Jubilarehrungen aufgelockert wurde.

Obwohl 2300 Uberstunden die Personalsituation und die Belastung
des Triebfahrzeug-Personals in unserem Bw kennzeichneten, waren
immer noch einige Kollegen berufsfremd im Schrankendienst ein-
gesetzt.

Die Anlagen des Bw muBten entsprechend dem Bahnhofsneubau und

der Verdieselung vollig geéndert bzw. erneuert werden. Der
Dienststellenvorsteher Herr TBOA Kleimeier gab in einer Orts-
gruppen-Versammlung dariiber freundlicherweise aufschluBfreiche
Informationen. Neben Werksbesichtigungen der Firmen Krauss-Maffei
und Knorr-Bremse veranstaltete die GDL-Jugend Fahrten nach Paris
und Moskau. Diese aufschluBreichen Veranstaltungen wurden gern

in Anspruch genommen und dienten letztlich der Verstdndigung

iber die Grenzen hinaus.

Trotz aller Auflockerung blieben immer wieder einige Dauerthemen
im Arbeitsprogramm:

Bemdngelung der Ubernachtungsrdume, Dienstplanverbesserung,
Fahren ohne Streckenkenntnis, der "erleichterte Aufstieg', die
Einreihung der Twf in die Dienstpldne und DDV-Verbesserungen.
Dariiber hinaus arbeitete die Ortsgruppe durch Vorschlidge mit

an der Neugestaltung der DV 408, die V und A-Zeiten fiir Diesel-
lok wurden schriftlich zusammengestellt und die Tabellen an die
Mitglieder verteilt.

Anfangs 1971 - nach dem schweren Zugungliick in Aitrang - wurden
die Forderungen nach verbesserter Indusi, nach Geschwindigkeits-
signalisierung und nach beschleunigter Einfihrung des Zugbahn-
funks verstdrkt vorgetragen und weitergeleitet.

Wahrend der Hauptvorstand der GDL die Abschaffung des analytischen
Bewertungssystems und die 3-stufige Triebfahrzeugfilhrer-Laufbahn
anstrebte, kamen aus der Ortsgruppe Kempten gute und eingehend ar-
gumentierte Vorschldge fiir eine einstufige Laufbahn der Triebfahr-
zeugfilhrer, wodurch das analytische Bewertungssystem ohnehin weg-

gefallen widre.




Das Jahr 1972 wurde [ir die Ortsgruppe durch ein interessantes
Referat des Herrn Kleimeier eingeleitet mit dem Thema:

"die Eisenbahn der Zukunft und deren Hochgeschwindigkeiten".
Indessen stieg die Mitgliecderzahl in erfreulichem MaRe und die
Arbeit des Vorsitzenden, so schien es, stieg ebenfalls:

Erfolgreiche Rechtsschutzfille, Zusatzausbildungen, Resolutionen
zwecks Wegfall der A-5-Reslokf-Stufe, Paukerkurse. In Vortrdgen
wurden die Versammlungsteilnehmer informiert iber den '"Signalisierten
Falschfahrbetrieb" und iiber die '""Richtlinien der dienstlichen Be-
u;teilung”.

Die Personalratswahlen 1973 brachten der GDL/GDBA erstmals &4 Sitze,
darunter einen Arbeitersitz, der sich aus der groBen Lokfiihrer-
Anwarteranzahl ergab. 7

In langjdhrigen Verwaltungsgerichtsverfahren, beim Bayer. Verwaltungs-
gericht und beim Bayer. Verwaltungsgerichtshof muBte die Vertretung
der Freigestellten gekldrt werden; die Verfahren zogen sich bis

in das Jahr 1976 hin.

Als neues Diskussions- und Arbeitsthema erschienen die Selbst-
bedienungszapfsdulen, wodurch dem Tf-Personal zusdtzliche Arbeit
aufgebiirdet werden sollte. Unruhe entstand auch durch MaBnahmen des
derzeitigen Amtsvorstandes, welcher ein auBerdienstliches Alkohol-
delikt (Alkohol am Steuer) dienstlich ahnden wollte. Die Ortsgruppe
konnte hier eine Entscheidung der HVB in ihrem Sinne erzielen.
Gewerkschaftlicher Hohepunkt war die im Jahre 1974 in Kempten abge-
haltene Bezirkstagung des GDL-Bezirkes Miunchen; besonders erwdhnens-
werte Einzelheiten dieser gelungenen Veranstaltung waren:

Empfang der Delegierten beim Oberbirgermeister der Stadt Kempten,
Dr. Josef HOB, mit anschlieBender Stadtbesichtigung, sowie die An-
wesenheit des GDL-Bundesvorsitzenden Alois Zehnder.

Bedingt durch die Zusammenlegung der Direktionen Munchen und Augs-
burg entstanden gewerkschaftliche Probleme, insbesondere der unter-
schiedlichen Befdrderungsverhdltnisse, deren Auswirkungen bis in

die heutige Zeit reichen.

Beihilferecht, geplante und teilweise durchgefiihrte Streckenstill-
legungen sowie MaBnahmen gegen die offentliche Diffamierung der
Beamten in Presse und Fernsehen bildeten Schwerpunkte der Ortsgruppen-
arbeit des Jahres 1975.

Es gibt aber auch erfreuliche Dienge zu vermerken. Die Jugend stach
mit einem Fischkutter zum Angeln in die Ostsee, und in Aitrang gab
es ein FuBballturnier zwischen den Mannschaften der Ortsgruppe

Kempten und der Ortsgruppe Buchloe.



Der vom Bezirksvorsitzenden Hermann Knipfer (MdL) gestiftete

Pokal ging weniger erfreulicherweise nach Buchloe.

Grindlich gewandelt hatte sich wieder einmal das Verh&dltnis
zwischen Fahrleistung und Personalstand. Es gab wieder Personal-
iberhang mit all seinen bereits friher gehabten Problemen. Pro
Kopf gab es im Durchschnitt 64 Minusstunden und mancher Tf wurde
unterwertig als Sicherheitsposten eingesetzt, was dem Ortsgruppen-
Vorsitzenden viel Arbeit und dem Hauptvorstand Kimpfe mit der HVB
aufzwang. 1977 wurde deshalb ein Verfahren am Bayer. Verwaltungs-
gericht wegen der Frage, ob der Sipoeinsatz gerechtfertigt ist,
angestrengt.

Auch in diesem Jahr gab es wieder FuRballturniere, bei denen die
Mannschaft der Ortsgruppe Kempten von der 4. auf die 2. Stelle
aufriickte. Ein Flug von Minchen nach Zirich und der Besuch des
Maximilianeums in Minchen lockerten das Alltagsgeschehen merklich
auf.

Auf der Welle der Nostalgie erlebten l4o Personen den Familienaus-
flug 1978 mit einer Dampflokfahrt auf der Bregenzer Wilderbahn
nach Bezau. Der kameradschaftliche Ausklang mit Kinderspielen und
Tanz fand in einem alten Bauerngasthaus in Rucksteig bei Moggers
statt.

Wenn bei den Wahlen zum OPR im Jahre 1952 noch von schlechter
Wahldisziplin und ebenso schlechtem Wahlergebnis die Rede war,

so hat sich das im Laufe der Jahrzehnte grundlegend gedndert.

Die Ziele und Erfolge der GDL im Allgemeinen und die Arbeit

des Ortsgruppenvorstandes im Besonderen fanden bei den Wahlen

im Jahre 1979 ihren Niederschlag. Bei einer loo Zigen Beteiligung
konnte unsere Liste wieder 3 Beamtensitze erreichen. Zum 4. von
insgesamt 5 Sitzen fehlten nur lo Stimmen.

Die jahrelangen Anstrengungen der Ortsgruppe brachten im GroBen
und Ganzen gesehen die Anerkennung des Lokomotivpersonals und fOr-
derten das BewuBtsein der ZusammengehOrigkeit, ohne die die schwere
und belastende Arbeit eines Triebfahrzeugfiihrers nicht denkbar
ist. Nur auf der Basis von Kameradschaft und Kollegialitdt zwischen
den Lokfiihrern wunter sich sowie auch zu ihrem Ortsgruppenvorstand
kann in unserer Massenlaufbahn eine gute und erfolgreiche Arbeit
gemacht werden. Und zwar in dem Sinn, den unsere beruflicken Vor-
gdnger bereits vor 112 Jahren in ihr gewerkschaftliches Motto legten,

und welches auch heute noch fiir uns seine Giiltigkeit haben muB, ndmlich:

" EINER FUR ALLF UND ALLE FUR EINEN "




Am ol. April 1852 fuhr - nach Fertigstellung der Konig-Ludwig-
Nord-Siid-Bahn von Niirnberg bis Kempten - zum ersten Mal ein

Zug in den Bahnhof Kempten ein.

Dieser Tag war gleichzeitig der Geburtstag unseres Betriebs-
werkes, welches damals mit Lokwechselstelle bezeichnet wurde

und im Wesentlichen aus 2 Rechteckhiusern mit Schiebebiihne und
auBenliegenden Drehscheiben bestand. Es lag sidlich des damaligen

Bahnhofes entlang der WiesstraRe.

Die Lokomotiven wurden mit Torf geheizt, der in besonderen Remisen
untergebracht war. Das Wasser fiir die Lokkessel hat man von einer
Pumpstation an der Iller herausgepumpt, deren Uberreste heute

noch unter der holzernen FuBgidngerbriicke - die damals Eisenbahn-

briicke war - zu sehen sind.

Mit einer Fahrzeit von ca. &4 Stunden verkehrten in den ersten
Jahren 3 Zugpaare zwischen Augsburg und Kempten, gemischt fir
Personen- und Giiterzugdienst. Die Lokomotivenglichen weitgehend
dem "Adler", der ersten zwischen Niirnberg und Fiirth fahrenden

Lok englischer Herkunft. Bei schlechter Witterung war das Lok-
personal Regen, Wind und Schnee ausgesetzt, denn die Fihrerstdnde
waren zundchst vollig ungeschiitzt. Erst in der Folgezeit gab es
eine vordere Schutzwand, dann ein Dach und erst spdter ein primi-
tives Fihrerhaus.

Das Lokpersonal, welches im Gegensatz zu den blau uniformierten,
stationdrer Bediensteten mit ''schwarze Eisenbahner" bezeichnet
wurde, stellten den groBten Teil des Wechselstellenpersonals dar.
Der Lokfiihrer wurde in der Lokomotivfabrik ausgebildet, bekam
eine Lok zugeteilt und hatte diese mit seinem Heizer wihrend

der Standzeiten werkstattseitig zu warten und war verantwortlich
fiir den betriebssicheren Zustand seines Triebfahrzeugs. Die An-
rede "Meister" fiir den Lokfiihrer entstand in dieser Zeit aus
diesem Grund und hat sich mit Einschridnkungen bis zum Ende der Dampf-
lokzeit nach dem 2. Weltkrieg erhalten.

Als die Ziige schneller und schwerer wurden, gab es auf den Loko-

motiven eine 3-mdnnige Besetzung. Ein Filhrer und zwei Heizer, von



denen der eine im abgedeckten Tender knieend eine Mulde mit Torf
belud und seinem Kollegen am Filhrerstand vorreichte und die dieser

dann in die Feuerbiichse leerte., (siehe Bild)

Gegen Ende der 8oer Jahre - man war schon zur Kohlebefeuerung iiber-
gegangen - wurde die Lok 2 Fithrern zugeteilt, was bei Planziigen
bis zum Ende des 2. Weltkrieges die Regel blieb. Erst dann ging

man zu der heute iiblichen "wilden' Besetzung iiber.
g

Im Jahre 1906 muBte die Betriebswerkstdtte an ihren jetzigen
Standort verlegt werden. Hier waren die Lok in 2 Rundschuppen

mit zusammen 45 Stdnden untergebracht.

Die alte Eisenbahnbriicke aus Lirchenholz geniigte jetzt nachdem
der Giterbahnhof gebaut worden war den hdheren Anspriichen nicht
mehr. Als leistungsfshigerer Ersatz entstanden die beiden Beton-
briicken. Auf der einen fuhren die Personenziige in den Hauptbahn-
hof, wdhrend iber die éﬁdliche Briicke die Giiterzige in den neuen
Giiterbahnhof geleitet wurden. Spdter gelangten auch die Schnell-
ziige auf diesem Wege iiber die (Bahnhofs-) Umgehungsbahn in die

Hegge und weiter nach Lindau.

Das alles gehort heute schon wieder der Vergangenheit an. Mit der

Verdieselung des Triebfahrzeugparkes - 1967 wurde die letzte Dampf-
lok auBer Dienst gestellt - und mit der Einweihung des neuen Bahn-
hofes am 25. September 1969 bekam das Betriebswerk durch gewaltige

Umbauten das Aussehen, welches sich heute den Bediensteten darbietet.
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Dr. Dr. Alfred Weitnauer schreibt:

""Nachdem die Eisenbahnbriicke bei Kempten vollendet ist, kann die
Bahn Kaufbeuren - Kempten erSffnet werden. Am ol. April 1852 um
12.14 Uhr fdhrt die erste Post mit Feuerrossen in den Kemptener
Bahnhof ein, begriiBt von Honoratioren aus Kempten und dem ganzen
Schwabenland. Lokomotivfilhrer und Heizer tragen als Dienstkleidung
Frack und Zylinder. Fiir die Insassen der noch cffenen Wagen werden
von der Eisenbahndirektion groBe, rote Schirme bereit gestellt,
die sowohl vor dem Regen wie auch vor dem starken Ruf- und Funken-
flug schiitzen sollen. Fir den Fall, daB Schirme durch den Funken-
flug in Brand geraten, steht in jedem Wagen ein groBRer, mit Wasser
gefiillter Holzkiibel bereit. Die Passagiere sind gehalten, ihre

Schirme vorsorglich ab und zu in diese Wasserkiibel einzutauchen'.

Eine Zeitung schreibt aus AnlaR der Eroffnung der Bahmnstrecke

Kaufbeuren - Kempten:

"Vor wenigen Jahrzehnten haben die Kanonen des Krieges die
Felder zerstampft. Kinftig werden fiir alle Zeiten die Kanonen

des Friedens unsere Fluren verwilisten'.

MELLELIL

E




Hof - Bamberg - Niirmberg - Augsburg - Kempten - Lindau

0l.10.1844 Nirnberg - Bamberg
15.02.1846 Bamberg - Lichtenfels
15.10.1846 Lichtenfels - Neuenmarkt
01.11.1848 Neuenmarkt - Hof
20.11.1844 Donauwdrth - Oberhausen
28.05.1846 Oberhausen - Augsburg
15.05.1849 Nirnberg - DonauwOrth
25.08.1847 Augsburg - Kaufbeuren
0l.04.1852 Kaufbeuren - Kempten
0l.05.1853 Kempten - Immenstadt
01.09.1853 Immenstadt - Oberstaufen
12.10.1853 Oberstaufen - Lindau-Aeschach
13.07.1854 Lindau-Aeschach - Lindau

Eisenbahnbriicke iiber die Iller 1852
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Eroffnung der von Kempten ausgehenden Strecken:

ol.o4.
.1852

ol.o5

0l .06

11.
ol.12.
.1905
14 .1o0.

16.12

1852

.1863

1873
1895

1909

Kempten - Augsburg

Kempten - Immenstadt Fahrzeit: Bahn 50 Min.
Postkutsche 6 Std.

Kempten - Memmingen Woringen und Gronenbach wurden
nicht angefahren, weil sich die
Bauern wehrten: ''Die Bahn bringt
das Geld fort und die Lumpen rein''.

Immenstadt - Sonthofen Unkosten: 146 ooo Gulden

Kempten - Pfronten - Ried

Pfronten - Ried - Reutte

Kempten - Sibratshofen

Der Bau der beiden Betonbriicken iber die Iller fand 1904 - 1906 statt.

Das Angebot der bayerischen Staatsregierung gleichzeitig einen Durch-

gangsbahnhof auf Regierungskosten zu bauen wurde von der Stadt Kempten

abgelehnt mit folgenden Begriindungen:

1. Der Bahnhof liegt zu weit vor der Stadt.

2. Der Durchgangsbahnhof hat nur Bedeutung fiir
Hof- und Luxusziige.

3. Es wird befiirchtet, daB die Reisenden an
Kempten vorbei fahrern wiirden.

Die Regierung entsprach diesen Argumenten. Und so wurde der Durchgangs-

bahnhof erst im Jahre 1969 nach mehrjdhriger Bauzeit in Betrieb ge-

nommen.




Eine auBerdienstliche, aber wahre Geschichte!

Es war noch zu der Zeit, als die MaB Bier nur 50 Pfennige
kostete. Ein Lokfiihrer und sein Gesell, wie der Heizer
damals genannt wurde, hatten ihren Zug gliicklich nach
Oberstdorf und - in respektablem Abstand - vor dem Prell-
bock zum Stehen gebracht. Die Wagengarnitur war wegrangiert
und die Lok wurde auf den "Putzgraben" gestellt, neben dem
sich ein groBer Schlackenhaufen aufwdlbte. Vor der wohlver-
dienten Pause muBte die Lok noch abgeschmiert werden. Lok-
filhrer und Heizer teilten sich diese Arbeit in der Weise,
daB dem Fihrer weitaus mehr zu tun oblag als dem Heizer.
Denn dieser - so wiederholte es sich tdglich und war ge-
wissermaBen planmdBig - hatte fiir beide je eine MaB Bier
zur nachfolgenden Brotzeit zu holen. Das muBRte so sein, weil,
wenn der Fihrer mit seiner Arbeit fertig war und die Brot-
zeit beginnen sollte, hatte die MaB Bier bereits auf dem
Fihrerstand zu stehen. So war der Arbeitsfriede bei den

Zweien jahrein, jahraus gesichert.

Bis, ja bis eines Tages der Heizer auf dem Wege zum "Fischer"
(fiir ortsunkundige PreuBen: Gasthaus am Bahnhof. Die Red.)
von einem Bekannten zwecks Austausch der neuesten Witze auf-

gehalten wurde.

Das Unglick nahm seinen Lauf. Der Gesell kam mit seines
Meisters Bier zu spdt auf die Lok. Der Filhrer mampfte bereits
seine trockene Brotzeit und wies das Bier grantig mit den

Worten zurick:

"Wenn Du nicht rechtzeitig da sein kannst,

dann will ich auch kein Bier nicht'".



Darauf packte auch den Heizer sowas wie einen urbayerischen

Zorn, er ergriff die MaB und giftete:

"Und wenn Du kein Bier nicht willst,

dann werf ich es beim Fenster raus'.

Gesagt, getan. Beides, MaBkrug und Bier, lag drauBen auf dem

Schlackenhaufen.

Nach beendeter Brotzeit - der Zornesrauch begann sich beim
Fihrer bereits zu lichten - reichte dieser seinem Heizer ein
50-Pfennigstiick auf die linke Seite hiniber mit dem versohn-

lichen Vermerk:

"Du hast die MaB bezahlt,
hier hast Du das Geld dafiir".

Der Heizer indes rauchte immer noch keinen Guten und knurrte

abweisend:

"Wenn Du kein Bier nicht willst,

dann will ich auch kein Geld nicht".

Da war es aber beim Filhrer mit der beginnenden Friedensstimmung

wieder vollends aus und er verkiindete finster:

"Und wenn Du kein Geld nicht willst,

dann werf ich es zum Fenster hinaus'.

So landete schlieBlich alles, MaBkrug und Bier und Geld auf dem

Schlackenhaufen
Obwohl bei alledem die Kehle trocken blieb, kann der Chronist ver-
melden, daB bei der Abfahrt ihres ndchsten Zuges beide wieder ein

Herz und eine Seele waren, so wie es der Dienst erforderte.

Es gab also auch bei der Eisenbahn so etwas wie die gute alte Zeit.




GDL-Fachliteratur fiir Lokfiihrer

@® VORAUS

Die Gewerkschaftszeitung wird allen GDL-Mitgliedern monatlich
kostenlos ins Haus geliefert

@ Die elektr. Einheltslokomotiven der DB
930 Seiten, 610 Abb. und Schaltplane; Halbleinen

® Handbuch der Dleseltrlebfahrzeuge der DB
800 Seiten, 335 Bilder, Zei~hnungen, Schaltplane; Halbleinen

® Fragen und Antworten fi:; Ellok-Fiihrer

Elektr. und mechanisch+ Teil der Einheitsiokomotiven, Betriebsdienst
und Stérungen

@ Fragen und Antworten fiir Dieseliok-Fiihrer — Heft 1

Diesellok 260/261 und Schienenomnibusse 795/798; Fahrzeugteil,
Maschinenanlage, Hilfseinrichtungen, Fat :.etrieb

@ Fragen und Antworten fiir Diesellok-Fiihrer — H={t 2

Diesellok 211/212 und 220/221; Fahrzeugteil, Maschinenanlage, Hilfs-
einrichtungen und Fahrbetrieb

@ Fragen und Antworten aus dem Betriebsdienst

Fahrdienstvorschrift, Signalbuch, VZB, Brevo, EBO, UVV, Verwaltungs-
dienst und Personalwesen

®» Storungssucher Ellok
E 103, 110, 140, 141, 150

@ Tips filr Bundesbahnkraftfahrer
Uberblick Uber die wichtigsten Vorschriften und Bestimmungen sowie
deren Inhalt

@ Sonderausgaben der ,,L.okomotivtechnik‘
Ausfiihrlich«: Beschreibungen, Tabeii~i: Abbildungen

Bestellungen liber die GDL-Ortsgruppe

Herausgeber: Gewerkschaft deutscher Lokomotivfiihrer und Anwidrter,
Ortsgruppe Kempten

Inhalt: Werner Rodder

Anzeigen: Wilhelm Heuberger

Gr aphik: Rudolf Pulec

Druck : GDL-Bezirk-Miinchen



Saxonia-Dienstuhren

Seit 100 Jahren bekannt und bewahrt
Altester bestehender Lieferant fur Eisen-
bahnerdienstuhren

Dienst-Taschen- und -Armbanduhren spe-
ziell fur das Lokomotivpersonal

Fordern Sie bitte unverbindliche Auswahl
an

Erleichterte Zahlung Uber Sparda
bis 10 Monatsraten ohne Aufschlag mdg-
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Bei Barzahlung 5% Skonti
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5064 Rosrath/Forsbach Albrecht Koltzsch, 5064 Résrath/Fors-
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WallstraBe 1 - 8900 Augsburg Telefon: (08 21) 31 3028/29 i

---——----—-----—--—---—---—————-——I
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Das BHW ist die B

Fiirs eigene Heim braucht kein BHW-Bausparer
auf sein FuBBballspiel zu verzichten!

BHW-Bausparcen lait Deutschlands offentlichem Dicnst berder ubers Sparen und Bauen das [eben nicht zu kur/
genug abrig fir dic gelicbten Hobbys. 2.B. fiur den Besuch — kommt. Fordern Sie unsere ausfitheliche Informations-
cines Bundeshiga- oder Landerspiels. und fiir den jihr- broschure beim BHW. 3250 Hameln I Postfach 666 an
lichen Urlaub mit der Familic. Wir haben Spar- und oder wenden Sie sich direkt an eine der BHW-Beratungs
Finanzierungsangebote fiir nahezu jeden Wunsch und stellen. die Sie uberall in den Fernsprechbuchern finden

jeden Geldbeutel. Darum ist das BHW dic Bausparkasse.

Die Bausparkasse fiir Deutschlands offentlichen Dienst ist das BHW

Gememnutzige Bausparkasse (ur den oflenthchen Dienst GmbH 3250 Hameln

Beratungsstelle:
8960 Kempten (Allgau) - Rathausplatz 4-6 - Telefon (0831) 22011






